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André Kaiser - Jahrgang 1970, aus Grillenburg (Stadt Tharandt)
im Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge, gelernter Fachar-
beiter fiir Postverkehr mit Abitur und Diplom-Verwaltungswirt
(FH), tétig als Regierungsrat beim Sichsischen Staatsminsiterium
fiir Wissenschaft, Kultur und Tourismus (SMWK), Vorsitzender For-
schungsgruppe Kursichsische Postmeilensiulen eV. und des 1.
Sédchsischen Postkutschenvereines e.V.

Kursdchsische Postmeilensiulen
in der polnischen und séchsischen Oberlausitz

Zur Orientierung an den Post- und LandstraRen in
Kursachsen gab es u.a. an dem 16. Jh. Markierun-
gen an Baumen, ab 1695 hélzerne Meilenséulen
und ab Ende des 17. Jh. auch hélzerne Armwe-
gweisersdulen. 1722 wurde im damaligen Kurfiir-
stentum Sachsen, einschlieRlich der dazugehdri-
gen reichsstidndischen Gebiete, Stifter und den
unter bdhmischer Lehenshoheit befindlichen
Markgrafentiimern Ober- und Niederlausitz, mit
der Aufstellung von Kursdchsischen Postmeilen-
sdulen begonnen. Grundlage dafiir waren die
Befehle Kurfiirst Friedrich August I. von Sachsen
und Kénig August Il. von Polen (1670 - 1733), ge-
nannt ,August der Starke”, zur Errichtung steiner-
ner Postmeilensaulen von 1721 (Bild 1).

Bild 1
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Mit der Durchfiihrung beauftragte der
Landesherr mittels einer Generalvoll-
macht Magister Adam Friedrich Ziir-
ner (1679-1742). Zirner wurde bereits
1713 mit der Vermessung und karto-
graphischen Neuaufnahme Kursachsens
betraut, erstellte 1717 die ,Neue Chur-
sachsische Post-Charte” und erhielt 1721
den Titel eines Kéniglich-polnischen
und Kurfirstlich-sdchsischen Land- und |
Grenzkomissars (Bild 2). i

Hauptanliegen der Sdulensetzung Bild 2

indenStadtenundanden PoststraRen desLandesinderZeit der Sichsisch-Polnischen Union
(1697-1763) waren die FérderungdesHandels und die Modernisierungdes Verkehrswesens.
Mit dem vergoldeten lateinischen Monogramm ,AR" (Augustus Rex = Kénig August) zeigen
die Postmeilenséulen und dem in Gold gefassten kursichsischen und polnisch-litauischen
Doppelwappen sowie der polnischen Kénigskroneinallen Distanzsiulen das Hoheitszeichen
des Landesherrn von Polen und Kursachsen. Ausgangspunkte der PoststraRenvermessung



und fortlaufenden Nummerierung der aufgestellten Postmeilensdulen waren in der Regel
die Messestadt Leipzig (1681- 1867 Sitz des Oberpostamtes) und die Residenzstadt Dres-
den. In den Stadten sollten urspriinglich vor jedes Stadttor, spater auf Antrag auch nur auf
dem Marktplatz, eine Distanzsiule und an den PoststraRen, vom Beginn der Vermessung
ausgehend, fortlaufend nummerierte Viertelmeilensteine, Halb- und Ganzmeilenséulen
aufgestellt werden. Die dabei verwendete MaReinheit fiir die Entfernungsangaben war die
Wegstunde (1 St. = % Postmeile = 4,531 km). Auf den Distanzséulen wurden die jeweils von
der Stadt aus bestehenden (Post-) StraRen mit den wichtigsten Stadten und Poststationen
sowie der Entfernung dahin verzeichnet. Die Halb- und Ganzmeilenséulen geben jeweils
die nichste Stadt bzw, Poststation mit Entfernung im Verlauf des jeweiligen Postkurses an.
Eine der wichtigsten Post- und FernstraBen seit dem Mittelalter war die ,Hohe StraRe” Hal-
le - Leipzig - Oschatz - Merschwitz bzw. Strehla - GroRenhain - Kamenz - Bautzen (Budis-
sin) - WeiRenberg — Gorlitz/Zgorzelec - Wykroty (Waldau) bzw. Luban (Lauban) - Wroclaw
(Breslau) - Krakéw (Krakau) bzw. Warszawa (Warschau). Sie wird bereits im 13.Jh. als ,An-
tiqua strata” genannt und im 15. / 16.Jh. als ,Strata regia Lustica” (Lausitzer Kénigsstrale)
bekannt. Diese StraRe wurde von Leipzig aus vermessen und bis zum Tode , August des
Starken” (1733) nahezu vollstandig mit Postmeilensiulen ausgestattet. Besonders zwischen
Bautzen (Budissin) und Warszawa (Warschau) bzw. Krakéw (Krakau) besaR diese Verbindung
in den Jahren der Sichsisch-Polnischen Union eine herausragende Bedeutung als Handel-
sweg, HeerstraRe und Kurierverbindung. Der Anschluss von der sédchsischen Metropole
Dresden nach Bautzen (Budissin) war iiber die ,Alte FrankenstraBe” gegeben. Bereits vor
der Sichsisch-Polnischen Union, im Jahre 1694, wurde eine Fahrpost zwischen Leipzig und
Wroclaw (Breslau) iiber Wurzen bzw. Eilenburg - Strehla bzw. CoRdorf (KoRdorf) - GroRen-
hain - Kénigsbriick - Bautzen (Budissin) — Gérlitz/Zgorzelec - Wykroty (Waldau) - Lubari
(Lauban) bzw. Boleslawiec (Bunzlau) - Legnica (Liegnitz) eingerichtet. Das sdchsische
Grenzpostamt war von dieser Zeit an bis 1815 in Wykroty (Waldau) und das schlesisch-
-Gsterreichische in Boleslawiec (Bunzlau). Die Grenze des Kurfiirstentums Sachsens verlief
damals von Lesna (Marklissa) bis fast zur Miindung in die B6br (Bober) im wesentlichen
entlang der Kwisa (Queis). Eine weitere wichtige PoststraRe, parallel zur Hohen StraBe”,
stellte die ,Niedere StraRe” Leipzig - Eilenburg - Torgau — Liebenwerda — Spremberg —
Muskau — Wroclaw (Breslau) dar. 1700 wurden eine Fahrpostverbindung zwischen Leipzig
und Zary (Sorau) iiber Eilenburg — Torgau — Herzberg — Luckau — Liibben — Lieberose —
Guben/Gubin - Brody (Pfértchen) — Niewerle/Nowa Rola bei Lubsko (Sommerfeld) und eine
Reitpostverbindung Zary (Sorau) - Nowe Miasteczko (Neustddtel) mit Fahrpostanschliissen
nach Frankfurt/Oder und Wroclaw (Breslau) eingerichtet. Im Jahre 1710 folgte noch eine
Reitpostverbindung von Dresden nach Gdansk (Danzig) tiber Hoyerswerda - Muskau - Zary
(Sorau) - Zielona Gora (Griinberg).

Fiir die Oberlausitz erfolgte am 1721 eine separate Anweisung des Landes-
herrn zur Errichtung der Kursichsischen Postmeilensdulen an die Oberamtsregie-
rung in Bautzen. Trotzdem gestaltete sich in der Ober- und Niederlausitz schon die
Landesvermessung schwierig, da dort die Stinde die Tatigkeit Zirners zu verhindern suchten.
Erst ab 1723 konnte Ziirner mit der Vermessung der Ober- und Niederlausitz beginnen.
Besonders stark war der Widerstand gegen die Postmeilensdulen in der Oberlausitz. Die
Stadtrite von Bautzen und Gérlitz weigerten sich 1723, Ziirner in dieser Angelegenheit
iiberhaupt zu empfangen. Erst 1724 erklarten sich die Stande der Oberlausitz bereit, den
Anweisungen Folge zu leisten. Somit wurde mit der Aufstellung der Postmeilensaulen in
der Oberlausitz in der Regel erst ab 1725 begonnen. Bei der Aufstellung der Postmeilen-
siulen an der StraRe beschriankte man sich jedoch auf die PoststraRen, also Straen mit tat-
sichlichem Postverkehr, wie die Via Regia. Die Sichsisch-Polnische Union endete mit dem



Tode des Sohnes , August des Starken”, Kurfiirst Friedrich August Il. von Sachsen und Kénig
August Ill. von Polen nach dem verheerenden 7-jihrigen Krieg mit PreuRen im Jahre 1763.
Im Ergebnis des Wiener Kongresses verlor Sachsen 1815 schlieRlich mit der seit 1635 zu Kur-
sachsen gehdrenden Markgrafschaft Niederlausitz und Teilen der Markgrafschaft Oberlau-
sitz auch die Gebiete zwischen der Gérlitzer- /Lausitzer NeiRe (Nysa Luzicka) und der Kwisa
(Queis) bzw. Bébr (Bober) an PreuRen. In der polnischen und sichsischen Oberlausitz sind
die Anderungen der Entfernungsangaben an den Distanzsiulen von Hoyerswerda (Markt),
Gérlitz/Zgorzelec (NeiRetor/Tépferberg) und Lauban/Lubari (Gérlitzer Tor/Amtsgericht) in
preuBische Meilen (1 Meile = 7,53248 km) an den Originalteilen erkennbar. In der ersten
Bestandsliste Kurséchsischer Postmeilensédulen fiihrte 1930 Dr. Gustav Adolf Kuhfahl vom
Landesverein Sachsischer Heimatschutz noch die Distanzsiulen vom Topferberg in Gérlitz/
Zgorzelec und vom Gérlitzer Tor in Luban (Lauban), die Ganzmeilenséule von Ofdrzychow/
Kwisa (Ullersdorf am Queis) sowie die dreikantige Saule von Gebice (Amtitz) auf. Seit 1964
bemiiht sich die heutige Forschungsgruppe Kursichsische Postmeilensiulen eV. um die
Erhaltung und Erforschung der Kurséchsischen Postmeilensaulen in allen Regionen.

Kursdchsische Postmeilensiulen in der sichsischen Oberlausitz
Torsa

Bild3
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Kursdchsische Postmeilensdulen wurden vor den Stadttoren aller Stidte des Sechsstid-
tebundes errichtet. Davon blieben in Kamenz die S3ule vom ehem. Kénigsbriicker Tor am
Bonischplatz (Bild 3), in Lébau Wappen-Teile der Sdulen vom Bautzener und Gérlitzer Tor
(heute Nachbildungen am Gérlitzer und Zittauer Tor mit vertauschten Wappen sowie Re-
konstruktion am Bautzener Tor/Neumarkt — Bild 4) und in Gérlitz/Zgorzelec die Siule vom
NeiB-Tor im Postmuseum Wroctaw/Breslau (heute Nachbildung in Zgorzelec) erhalten. Ver-
schwunden sind die nachweislich errichteten Distanzsiulen vom Lauentor und Heugentor
in Bautzen, vom Reichenbacher Tor in Gérlitz, vom Bautzener Tor in Kamenz und von den
Stadttoren (Webertor, Frauentor, Budissiner Tor und Béhmischen Tor) in Zittau.
Marktsdulen
Kursdchsische Postmeilenséulen wurden auf den Mérkten in Hoyerswerda (Bild 5), Elstra,
Krakau bei Konigsbriick, Pulsnitz, Ruhland und Wittichenau sowie als Markts3ulen in Bi-
schofswerda vor dem Bautzener Tor (heute Badtor — Bild 6) und in Kénigsbriick an der
Baderbriicke errichtet. Bis auf die Kénigsbriicker Saule sind noch Teile aller dieser S3ulen
im Original erhalten. In den sonstigen damaligen Orten mit Stadtrecht, wie Bernstadt
a. d. E,, Ostritz, Bad Muskau, Reichenbach 0.L., Rothenburg, und WeiRenberg, wurden ver-
mutlich keine Distanzsaulen errichtet.




Bild 5

Bild 6

Im Zuge der Via Regia blieben in der
sichsischen Oberlausitz Teile der Vier-
telmeilensteine in Kénigsbriick (Bild
7), Schwosdorf, Prischwitz und Gorlitz-
-Rauschwalde erhalten sowie der
™ Ganzmeilensdulen von Liickersdorf,

| Siebitz/Neuhof und Bautzen-Schmole.

Sonstige StraRensaulen

Zudem sind noch Reste einer Ganzme-
ilensdule aus dem Eulenholz von Herrn-
hut in Rennersdorf und einer Halbme-
ilensaule bei Bertzdorf-Hornitz
Bild 7 erhalten.

Kursichsische Postmeilensiulen in der polnischen Oberlausitz

Ganzmeilenséule O chow/Kwisa (Ullersdorf i

Vor der Grenze wischen dem zur Oberlausitz gehorenden kursichsischen Ofdrzychow/
Kwisa (Ullersdorf am Queis) und dem damals habsburgischen und ab 1742 preuBischen
Nowogrodziec/Kwisa (Naumburg am Queis) in Schlesien wurde die letzte Postmeilen-
saule vor der Kwisa- (Queis-) Briicke bei Otdrzychow / Kwisa (Ullersdorf am Queis) an
der StraRe von Luban (Lauban) nach Nowogrodziec (Naumburg am Queis) errichtet. Dort
steht noch heute die Ganzmeilensiule Nummer 112 (Zihlung ab Leipzig) aus dem Jah-
re 1725. Sie war die letzte kursichsische Postmeilensiule des Postkurses Leipzig - Eilen-
burg - Torgau - CoRdorf (KoRdorf) - GroRenhain - Konigsbriick - Kamenz - Schweiner-
den - Bautzen (Budissin) - Rothkretscham — Reichenbach/OL — Gorlitz/Zgorzelec - Luban
(Lauban) - Grenze — Nowogrodziec/Kwisa (Naumburg am Queis) - Boleslawiec (Bunzlau)
- Chojnéw (Haynau) - Legnica (Liegnitz) - Sroda Slaska (Neumarck/Neumarkt) - Wroclaw
(Breslau) und somit 28 Post-Meilen (= 56 Wegstunden = 253,736 km) vom Ausgangspunkt
Leipzig entfernt. 1973 besserte man ihre grobsten Schaden mit Spritzmértel aus. Die Siule
von Otdrzychow/Kwisa (Ullersdorf am Queis) wurde am 30. April 1973 von Herrn Thie-
de, 1974 durch Herm Prof. Dr. Sandig, im Herbst 1980 von Herrn Hofmann und im Mai
1998 durch Herrn Grell gut erhalten vorgefunden. Zur genauen Ortsbezeichnung duBerte
sich 1974 Herr Linke aus Meerane, dass Ullersdorf nach 1945 zuerst in Ullinow, spater
in Otdrzychow umbenannt und 1959 in die Stadt Nowogrodziec (Naumburg am Queis),



Bezirk Boleslawiec (Bunzlau), Woiwodschaft Wroclaw (Breslau), eingemeindet wurde.
Der genaue Standort der Ganzmeilensaule wurde 1998 wie folgt beschrieben: Die Ganz-
meilensdule befindet sich an der StraRe von Nowogrodziec (Naumburg am Queis) nach
Lubar (Lauban), 2 km siidlich (nach) der Queis- (Kwisa-) Briicke, nahe der letzten Hauser,
an der &stlichen (linken) StraRenseite. Die Urspriinglichen Inschriften wurden neben der
Reihennummer ,NO 112“ bei der Restaurierung durch die Polnische Post und die Stadt
Nowogrodziec am 1. Mai 2004 anlasslich des Beitrittes von Polen zur Europiischen Union
wieder hergestellt (Bild 8).

Neben der verschwundenen Distanzsdule vom Reichenbacher Tor wurde die Kurssichsi-
sche Distanzsdule von der Altstadtbriicke Zgorzelec (Gérlitz) am 25. April 1725 an der
StraRe vor dem Topferberg errichtet, 1827 auf den Topferberg versetzt und 1945 beschs-
digt. In einem Protokoll vom Oktober 1724 werden die vier Stadttore von Gérlitz (,Rei-
chenbacher Thor, Nicolai-Thor, NeiR-Thor und Frauen-Thor*) aufgefithrt und Angaben
zu den dadurch erreichbaren Orten mit Entfernungsangaben in kursichsischen Meilen
(1 kursdchsische Postmeile = 2 Stunden = 9,052 km) gemacht.

Bild 8
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Die originalen Reststiicke der Saule im Postmuseum Wroclaw / Breslau tragen heute
tatsdchlich folgende Inschriften mit Entfernungsangaben in preuRischen Meilen (1 Meile
= 7,53248 km). Dass die Entfernungsangaben nach 1815 von Stunden in Meilen geén-
dert wurden, darauf deuten Schleifspuren am Schriftblock und ein anderer Schriftgrad
hin. Dabei diirfte derselbe Steinmetz am Werk gewesen sein, der nach 1815 auch die
Distanzsdule von Hoyerswerda mit Meilenangaben versah, was die Schriftform verrit.
Mindestens zwei Reststiicke, das Wappenstiick und ein Teil des Schriftblockes der Saule,
befinden sich heute als Exponate in der Ausstellung des Post- und Fernmeldemuseums
Wroclaw (Breslau). Dies konnte anhand eines im , Informator” des Postmuseums versf-
fentlichten Fotos schon im Jahre 1966 vom damaligen Leiter unserer Forschungsgruppe,
Herrn Stélzel, rekonstruiert werden. Fir Irritationen sorgte zunichst die kombinierte
Form des Wappenstiickes mit einem Doppelwappen iiber Eck und zwei kompletten Dop-
pelwappen auf den zwei restlichen Saulenseiten. Bisher war keine derartige Kombination
sondern nur die Verwendung einer dieser Varianten bekannt. Im Postmuseum Wroctaw
(Breslau) kénnen die sehr gut erhaltenen Reststiicke sowie ein 1:1 und ein 1:10 Modell
der Distanzsdule von Gorlitz bewundert werden. Auch im Archiv fanden sich Hinweise zu
den Reststiicken der Distanzsdule Gérlitz und deren Rettung durch polnische Denkmalpfleger.
In Zgorzelec konnte man 2000 am Originalstandort der Distanzsiule Gorlitz auf dem Dach
eines Brunnenhauses oberhalb der ul. Wroclawska, gegeniiber der Miihle, das Postament




und die Postamentbekronung der Distanzsdule noch unversehrt vorfinden. Somit fehl-
te nur der Sockel der Distanzsiule, Einer Wiederaufstellung dieser Saule, die im Zusam-
menhang mit dem Neubau der Altstadtbriicke auf unsere Anregung hin erfolgte, stand
somit fachlich nichts mehr im Wege. Die Entfernungsangaben fiir die Nachbildung der
Kursichsischen Postdistanzsiule Gorlitz/Zgorzelec (NeiR-Thor) wurden dabei jedoch in
kursichsischen Stunden zuriickgerechnet. Die Nachbildung der Postdistanzsdule vom
Topferberg konnte am 30. August 2003 zum Altstadtfest am letzten Standort des Originals,
auf dem Dach des Brunnenhauses am Topferberg (It. dem Foto von Dr. Kuhfahl von 1930)
in Zgorzelec an der ul. Wroclawskaja nahe dem polnischen Briickenkopf der alten und
neuen Altstadtbriicke im Rahmen eines Festaktes der Polnischen Post, des Trégervereines
EUROOPEREA und der Stadt Zgorzelec eingeweiht werden (Bild 9).

Ganzmeilensédule Trdjca (Troitschendorf)

Eine Kursichsische Ganzmeilensdule (Nr. 100) von 1725 soll in Troitschendorf, zwischen
Gorlitz / Zgorzelec und Lubaf (Lauban), gestanden haben. Uber deren Verbleib fehlt je-
doch jede Nachricht.

Ganzmeilenséule Pisarzowice (Schreibersdorf)

Die Kursichsische Ganzmeilensdule Nr. 104 von 1725 in Pisarzowice (Schreibersdorf),
zwischen Zgorzelec (Gérlitz) und Luban (Lauban), stand dort in der Nihe der ,Straen-
schinke” Ober-Schreibersdorf und wurde nach dem ersten Weltkrieg wegen Straenbau-
arbeiten in den Schlosspark nach Mittel-Schreibersdorf, durch den Schlossgut-Besitzer
von Ehrenkroog umgesetzt. Von diesem Standort gibt es ein Foto aus den 30er Jahren.
Die Inschriften sind aus dem Jahre 1936 mit ,Lauban % St." und ,Gérlitz 1 St." liberliefert.
Die zweite Inschrift miisste jedoch ,Gorlitz 5 1/8 St heifen. Unter der Reihennummer
104 stand des weiteren ,EK... 1745 was auf eine Erneuerung hindeutet. Es wurde ab
1969 immer wieder auf die Ganzmeilensiule Pisarzowice (Schreibersdorf) hingewiesen.
Im Sommer 1973 war eine Suche unserer Forschungsgruppe nach den Postmeilensdule
Schreibersdorf ergebnislos. Von der Ganzmeilenséule in Pisarzowice (Schreibersdorf)
wurden 2000 zunichst am bekannten Standort im Schlossgarten keine Reste gefunden.
Ein Fundament und eine Postamentplatte an der Schlosszufahrt sind jedoch mit hoher
Wahrscheinlichkeit dieser Siule zuzuordnen. Die Ganzmeilensdule wurde Anfang 2007 in
einem Teich wieder aufgefunden und in Lubari/Lauban fiir die Restaurierung eingelagert,
die vom Verein der Freunde der polnischen Oberlausitz am Originalstandort in Pisarzowice/
Schreibersdorf angestrebt wird. Die dafiir notwendigen Inschriften und Abmessungen —
nach dem Vorbild der schon restaurierten Ganzmeilenséule bei Nowogrodziec/Naumburg
am Queis vom gleichen Postkurs — wurden von unserem Verein nach der Untersuchung
der Reststiicke im Rahmen einer Ortsbegehung im Sommer 2007 {ibermittelt.

Distanzsiule(n) und Viertelmeilenstein in Lubar {Lauban)

Die Kursichsische Distanzsdule vom Gorlitzer Tor in Lubar (Lauban) aus dem Jahre 1725
wurde spater auf den , Friedrich-Wilhelmplatz” (gegeniiber dem Amtsgericht, vor der Ver-
reinsbank) umgesetzt, im Jahre 1872 ausgebessert und 1939 abgebaut. Die Sdulenteile
lagerte man an der Stadtmauer, beim ,Rostschen Hause” (historisches Kaufmannshaus),
in der N3he einer Tankstelle, auf einem Kohlenplatz, von wo sie nach 1944 verschwunden
sind. Eine der zwei Inschriftenseiten dieser Saule ist aus dem Jahre 1933 lberliefert. Sie
trug zuletzt ebenfalls nach 1815 gednderte Entfernungsangaben in preuBischen Meilen
(1 preuRische Meile = 7,53214 km), wie die Saulen in Gérlitz und Hoyerswerda, stammt
vom Gérlitzer Tor und war zuletzt vor den Amtsgericht aufgestellt.




Bild 10

Zwei weitere Distanzsdulen von 1725 sollen vor dem Naum-
burger und Nikolaitor gestanden haben. Dies geht aus iiber-
8 lieferten Zeichnungen dieser Sdulen aus den Akten des Provin-
| zialkonservators (Inv.-Nr. 1171 u. 1172) hervor. Die Zeichnung
der Saule vom Nikolaitor zeigt dabei auf einer Seite folgende
Inschriften mit Stunden ohne Entfernungsangaben. Die um-
fangreichen Inschriften an der Sdule vom Gorlitzer Tor und die
Grenzlage Laubans lassen jedoch eher darauf schlieRen, dass
nur die eine aufgestellt wurde. Es kann angenommen werden,
dass die Laubaner Sdule(n) vom selben Steinmetz stammen,
wie die Gérlitzer, da die Zeichnungen ebenfalls beide Wappen-
varianten zeigen.

Die Postdistanzsdule vom Gorlitzer Tor wurde auf Initiati-
ve des ,Polnischen Vereines der Liebhaber der QOberlausitz”
um den Historiker Janusz Kulczycki vom Bildhauer Leszek Ko-
walkowski aus Gryféw Slaski/Greiffenberg fir 15.000 Zloty
(3.750 €) nachgebildet und zum Stadtfest 2005 auf dem Markt aufgestellt. Dabei wur-
den zundchst mangels vollstindiger Unterlagen nur drei Seiten originalgetreu beschrif-
tet. Die vierte Seite soll noch ergénzt werden. Die Entfernungsangaben sind in der nach
1815 in den preuRischen Teilen der Oberlausitz gednderten Form, d.h. mit preuBischen
Meilen (1 Meile =7,53248 km), angebracht, wie sie bis zuletzt an der Originalsiule zu lesen
waren (vgl. Distanzsdule in Hoyerswerda und Originalteile der Zgorzelec/Gérlitzer Siule
vom Tépferberg im Postmuseum Wroctaw/Breslau). Das Wappenstiick wurde offenbar
nach den Vorbildern aus Lobau gestaltet (Bild 10). Die Finanzierung tibernahmen die Stadt
Lubari/Lauban, die Polnische Post und private Sponsoren.

Der Kursachsischer Viertelmeilenstein von 1725 in Lubari (Lauban) stand mindesten
bis 1945 in der Gartenstrale (ul. Lwowecka) Nr. 6, neben dem Eingang zum ,Wauerschen
Haus" (ehem. Praxis Dr. Thusius). Im Jahre 1969 bekam die Forschungsgruppe Hinweise
zum Verbleib der Distanzsdule und des Viertelmeilensteines. 1973 wurde jedoch nur
noch das Fundament des Viertelmeilensteines aufgefunden. Prof. Dr. Sandig aus Dresden
informierte 1974 zur Distanzsédule Lubar (Lauban), dass letzten Ablageort der Siulenteile
in der Ndhe einer Tankstelle an der Stadtmauer keine Spuren von der Distanzsgule mehr
zu finden seien. Das Thusius’sche Haus konnte er ebenfalls identifizieren. Vom Viertelmei-
lenstein war noch das Fundament an der Hausecke vorhanden. 2000 war das Fundament
nicht mehr auffindbar.

Halbmeilensdule in Wykroty (Waldau)

Im Hof des Gasthofes an der StraRe in Wykroty (Waldau) war 1936 das Reststiick einer
Halbmeilensdule von 1724 aufgestelit. Es kénnte sich jedoch nach der iiberlieferten Ent-
fernungsangabe ab er auch um ein Reststiick der Ganzmeilensdule Nr. 104 gehandelt ha-
ben. Uber den Verbleib ist nichts bekannt.

Distanzsdule llowa (Halbau)

Die Aufstellung der Distanzsdule erfolgte nach 1735 in dieser Stadt der Oberlausitz, da
Zurner am 7. September 1735 im Rahmen seiner Vermessungsfahrt den Standort auf
dem Markt festlegte. Nach tiber 100 Jahren verschwand die Postmeilensiule wieder vom
Markt. Von ihr sind im Bezug auf die drei Stadtausfahrten in Richtung Sorau, Breslau und
Gorlitz Inschriftenfragmente Giberliefert.
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André Kaiser, Grillenburg (Sachsen)
Stefan Nunner, Rohrbach (Bayern)

Die Wiedereinrichtung von Pferdepersonenposten

Im 18. bis Anfang des 19. Jh. verwendete man offene bzw. spater mit Planen Uberdachte
Korb-Postwagen. Eine Nachbildung ist in OriginalgréRe im Osterzgebirgsmuseum Schloss
Lauenstein zu sehen. Erst im 19. Jh. setzten sich die klassischen Postkutschen, wie der Typ
Berline, durch. Ab 1806 wurde in England ein Kutschentyp (Road Coach) fiir die Ausfahr-
ten zum Picknick in die Landschaftsparks entwickelt, der sich spéter als Postkutsche (Mail
Coach) auch in anderen Staaten verbreitete, Ein Original ist in der Kutschensammlung des
Schlosses Augustusburg bei Fléha zu sehen und ein weiteres englisches Modell in PlieRko-
witz bei Bautzen erhalten. Nach 1871 entwickelte die Reichspost einheitliche Kutschen-
typen u.a. als Berline mit Copé, Carriolpostwagen, Berline und Postomnibus. Von letzteren
beiden Typen sind noch Originale in Sachsen erhalten.

Auf einem Treffen der Postgefolgschaft Nordwestdeutschlands am 28, November
1937 gab der damalige Reichspostminister Dr. Wilhelm Ohnesorge bekannt, dass beab-
sichtigt sei, Personenposten mit Pferdebespannung in landschaftlich besonders reizvollen
Gegenden Deutschlands wieder einzurichten. Fiir diese Vorhaben lieR das Reichspostmi-
nisterium in den Jahren 1938 und 1939 bei dem Karosseriewerk Aug. Nowack AG im séch-
sischen Bautzen 25 Kutschen des Typs ,Berline mit Coupe” nachbauen. Als Vorbild diente
ein neunsitziger Postwagen aus der Zeit der Kaiserlichen Deutschen Reichspost von 1871
(Bauzeichnung: Bild 1). Das Karosseriewerk Aug. Nowack AG war ein deutscher Stellma-
cherbetrieb und Hersteller von Karosserien, der 1863 als Kutschenbaubetrieb von August
Nowack gegriindet wurde. Die Wiedereinrichtung von Pferdeposten erfolgte in der Ab-
sicht, die geschichtliche Entwicklung der Personenbeférderung Gber Land durch die Post
vor Einfiihrung der Eisenbahn und des Kraftwagens durch lebendige Beispiele zu veran-
schaulichen.

Bild 1 Bild 2
Es wurden 1938 zunichst finf Fahrzeuge gebaut; 20 weitere im Jahre 1939 mit eini-
gen technischen Anderungen und Verbesserungen. Die Wagen waren wie folgt ausge-
stattet: Sie erhielten ein Schiebedach, das bei gutem Wetter zuriickgeschoben werden
konnte, ferner gute Federung, gummibereifte Rader mit Kugel- oder Rollenlagerachsen,
breite Wagentiiren mit Fenstern, auRerdem Fenster an den Seitenwénden neben den
Tiiren, so dass eine gute Sichtmoglichkeit bestand. Samtliche Fenster waren herablass-
bar. Das geschmackvoll ausgestattete Wageninnere hatte gut gefederte Polstersitze, die
das Fahren fiir die Reisenden angenehm machte. An der Riickseite der Wagen befand
sich ein verschlieRbarer Laderaum; unter dem Fahrersitz war ein Fach zum Unterbringen
des Futtervorrats fiir die Pferde vorhanden. Die Laternen neben dem Kutschbock hatten
die alte Form, wie man sie aus friiherer Zeit kannte, wurden aber elektrisch erleuchtet.



Die Wagen erhielten eine Lackierung in der historischen gelben Farbe mit schwarzer Ab-

setzung. Nach Fertigstellung dieser ersten fiinf Fahrzeuge und einer erfolgten Probefahrt

in Bautzen (Bild 2) wurde eine dieser Kutschen nach Berlin iiberfiihrt, um sie im Berliner

Tiergarten dem Reichspostminister vorzufithren. Nachdem das Fahrzeug die volle Zu-

stimmung des Reichspostministers gefunden hatte, konnten die Kutschen in die Bereiche

der zustdndigen Reichspostdirektionen (RPD) iiberfiihrt werden. Die Fahrzeuge wurden

auf folgenden Linien eingesetzt:

= Radiumbad Oberschlema — Auersberggebiet (RPD Chemnitz), Eréffnungsfahrt am
27. August 1938;

— Bad Blankenburg — Schwarzburg (RPD Erfurt); Eréffnungsfahrt 2. September 1938;

— Badenweiler — Kandern (RPD Karlsruhe); Eréffnungsfahrt 23. Oktober 1938;

— Neuruppin — Binnenwalde (RPD Potsdam), Eraffnungsfahrt 14. Mai 1939,

Das 5. Fahrzeug verblieb als Schaustiick im Postfuhramt Berlin in der Oranienburger
StraBe. Bereits in den ersten Betriebswochen stellten sich erhebliche technische Mangel
an den Fahrzeugen heraus:

— Der Bockschemel unterhalb des vorderen Wagenabteils war zu schwach, so dass die
Gefahr eines Deichselbruches bestand;

— Die Einstiegsvorrichtung in das Coupé war véllig ungeeignet, so dass iltere Personen
nicht einsteigen konnten. Die erste Stufe des Klapptrittes zur Berline befand sich 42
cm Uber der Erde und 1,13 m musste man hochsteigen, wenn man das Coupé er-
reichen wollte;

= Weitere Méngel betrafen u.a. den Radverschluss, die Ortscheite und die Hohe des
Bocksitzes.

Die Herstellerfirma Nowack in Bautzen wurde im Oktober 1938 vom Reichspost-
ministerium aufgefordert, die Fahrzeuge durch Ingenieure besichtigen zu lassen und die
genannten Mangel abzustellen. Die Kutschen wurden daraufhin nach Bautzen zuriick-
gefiihrt und nachgebessert. Beim Bau der weiteren 20 Fahrzeuge wurden die Verbesse-
rungsvorschlage berlicksichtigt.

Bild 3

Sie unterschieden sich in folgenden Punkten:

— Stdrkerer Unterbau und bessere Federung;

— Die Rader waren mit Eisenreifen und dariiber mit einer aufvulkanisierten Gummi-
bereifung versehen und

= Durch einen niedriger angebrachten Bocksitz konnte neben dem Postillion noch ein
Reisender Platz nehmen.
Die Deutsche Reichspost erdffnete 1939 zehn weitere Pferdepersonenpostlinien mit

diesen neu erbauten, technisch verbesserten Fahrzeugen:

- Bad Kudowa/Kudowa-Zdrdj — Bad Reinerz/Duszniki-Zdréj (RPD Breslau), Eroffnungs-
fahrt 5. Juni 1939 (Bild 3);
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— Bad Kissingen — Bad Bocklet (RPD Wiirzburg); Eréffnungsfahrt 7. Juni 1939;
— Merzig — Mettlach (RPD Saarbriicken); Eréffnungsfahrt 18. Juni 1939;
— Rothenburg/Tauber — Detwang (RPD Niirnberg); Eréffnungsfahrt 21. Juni 1939;
— Neustrelitz — Hohenzieritz (RPD Schwerin), Erdffnungsfahrt 1. Juli 1939;
— Wiesbaden - Rabengrund (RPD Frankfurt/Main); Erdffnungsfahrt 04. Juli 1939;
— Karlsbad/Karlovy Vary — Elbogen/Loket (RPD Karlsbad); Eréffnungsfahrt 18. Juli 1939;
— Gmunden — Hoisen (RPD Linz/Donau; Erdffnungsfahrt 22. Juli 1939);
— Bad Elster — Bad Brambach (RPD Chemnitz), Erdffnungsfahrt 1. August 1939);
— Kurort Oberwiesenthal — Johanngeorgenstadt (RPD Chemnitz), Erffnungsfahrt 15.
August 1939 (Bild 4).
LT R ™3 , Die ersten fiinf Fahrzeuge aus dem Jahre 1938
i wurden im Sommer 1939 ebenfalls durch die neu-
en Kutschen ersetzt. Die Vorgdngerfahrzeuge wur-
den vermutlich nach Dresden iiberfiihrt, wo sich
bei der dortigen Reichspostdirektion eine Abwick-
| lungsstelle fir die Beschaffung und Uberfiihrung
Y der Postkutschen befand. Mit Ausbruch des Zwei-
ten Weltkriegs, am 1. September 1939, wurde ein
GroRteil der Pferdepersonenposten eingestellt.
Bild5 Einige wenige Linien wie z.B. Radiumbad Oberschlema
und Karlsbad verkehrten noch bis 1941, weil hier durch den Kurbetrieb eine hohe Auslastung
trotz der Kriegsverhiltnisse vorhanden war. Die Postkutschen wurden in den Kriegsjahren noch
vereinzelt fiir Sonderfahrten des Winterhilfswerkes und Vergniigungsfahrten fir verwundete
Soldaten eingesetzt. Nach dem Zweiten Weltkrieg blieb nur die Postkutsche Bad Kissingen —Bad
Bocklet bis vor einigen Jahren im Dienst der Deutschen Post, kamim Original in den Bestand des
Postmuseurns Nurnberg und wurde vor Ort durch Nachbauten ersetzt, die nun ein Verein mit
kommunaler Unterstiitzung betreibt. In Oberwiesenthal wurde mit Genehmigung der Deut-
schen Post die originale Postkutsche von Bad Elster eingesetzt (Bild 5) und zuletzt der Stadt
Oberwiesenthal fiir den Weiterbetrieb geschenkt. Alle anderen Postkutschen dieser Serie wur-
den i.d.R. privatisiert, von Kommunen bzw. den Betreibern (in der DDR lber den Postsportver-
ein) aufgekauft, oder kamen in (Post-)Museen in Deutschland, Osterreich, Polen (Postkutsche
aus Bad Kudowa/Kudowa-Zdréj bei der polnischen Post: Bild 6) und Tschechien sowie der Slo-
wakei. Das bis 2015 in Garmisch-Partenkirchen fiir Touristen eingesetzte Exemplar wurde vom
Museum fiir Kommunikation Niirnberg als Leihgabe dem 1. Sachsischen Postkutschenverein
elV. zur Verfiigung gestellt und ist in Bad Diiben stationiert (Bild 7) bzw. wurde u.a. fir den pol-
nischen Film ,,Chopin, Chopin!“ (2025) in Zary/Sorau eingesetzt.

Bild 6 Bild7



1938 lieR die Deutsche Reichspost in Bautzen
neue Postkutschen bauen, um sie in 25 deut-
schen Kurorten fiir touristische Postkutschen-
{ fahrten einzusetzen. In Sachsen war das in Kur-
ort Oberwiesenthal, im Gebiet Radiumbad
Oberschlehma/ Eibenstock und in Bad Elster
§ (Vogtland). Da die groRen, vierspinnigen Post-
& kutschen im Gebirge im Winter nicht eingesetzt
werden konnten, schaffte die Deutsche Reichs-
post 1938-39 nur in Sachsen , Pferdepersonen-
postschlitten” an. Es ist in Eibenstock, Radium-
‘ bad Oberschlehma, Kurort Oberwiesenthal
| (Bild 8) und im Vogtland (Bad Elster - Bad Bram-
bach) je ein Postschlitten unterschiedlicher
Bauart nachweisbar, der zweispénnigmit Schel-
lengeldut  mehrmals  wéchentlich  fiir
Tages- und Halbtagsfahrten eingesetzt wurde.
Die gelben, offenen Postschlitten mit Platz fiir
bis zu 8 Fahrgaste sowie den Postillion wurden
1 in Zwickau gebaut. Der erste Postschlitten fuhr
Bild 10 am 1. Januar 1939 in Eibenstock mit Posthorn-
signalen zu einer Tagestour {iber den Erzgebirgskamm. Der Postillion war dabei mit Kut-
schermantel, Pelzumhang und Pelzmiitze bekleidet (Bild 9). Auch im Thiiringer Wald
wurde der Einsatz 1939 geplant, jedoch nicht umgesetzt. Im zweiten Weltkrieg stellte
man die Postkutschen- und Postschlittenfahrten wieder ein. Eine Reaktivierung erfolgte
nach dem Krieg nur bei den Postkutschenfahrten. Die historischen Postschlitten als sich-
sische Einmaligkeit sind heute nicht mehr vorhanden. Dieser Umstand war der Anlass,
dass der 1. Sachsische Postkutschenverein e. V. zur Wintersonnenwende, am 21. Dezem-
ber 2007, wieder einen Postschlitten im Stil der Deutschen Reichspost in Betrieb nahm
(Bild 10). Er wurde ab Weihnachten schneeunabhangig vom Gasthaus & Pension ,Wald-
hof zu Grillenburg” aus fiir stindliche Rundfahrten auf den Kutschwegen im Tharandter
Wald eingesetzt. Die Plateaulage des Tharandter Waldes, zwischen Dresden und der
Bergstadt Freiberg, als norddstlichster Ausldufer des Erzgebirges waren dafiir besonders
gut geeignet. Heute verkehrt er, wie die Originale auf dem Erzgebirgskamm an der Gren-
ze zu Bohmen.

W
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PreuBische Meilensteine in der Wojewodschaft Niederschlesien

Im Gegensatz zu Sachsen wurden in PreuRen bis auf Ausnahmen Meilensteine erst ab
1800 aufgestellt. Dabei wurden die Meilensteine in PreuRen schlichter gestaltet. Die Lin-
ge der Meile (1 preuBische Meile = 7,53248 km) war in PreuBen kiirzer als in Sachsen.

In der Wojewodschaft Niederschlesien sind im Gegensatz zu anderen Wojewodschaften
in Polen nur sehr wenige Meilensteine bis heute erhalten geblieben. Der Grund dafiir
ist sicher die frithe Industrialisierung dieses Gebietes und der dadurch umfangreichere
StraBenausbau bereits vor 1945. Leider sind auch nach 1990 noch einige der wenigen
registrierten Meilensteine verschwunden.

Nachweisbar sind preuRische Meilensteine heute eigentlich nur an dem Verkehrszug von
Berlin Uber Frankfurt/Oder und Breslau nach Gleiwitz, der PoststraRe Berlin — Schlesien
bzw. der spateren ehemaligen ReichsstraRe Nr. 5.

PreuBische Meilensteine werden grundsitzlich in Postmeilensteine und Chausseemei-
lensteine unterteilt.

Zu den Postmeilensteinen gehéren:

1.1. Hélzerne Meilenzeiger

1.2. Friihe Postmeilensteine aus der Zeit nach 1730

1.3. Postmeilensteine aus der Zeit 1790 - 1806

1.4. Gusseiserne Meilensteine im dstlichen Brandenburg und in der Neumark
Zu den Chausseemeilensteinen gehéren:

2.1. Chausseemeilensteine nach der Anweisung von 1814

2.2. Chausseemeilensteine einfacherer Form aus der Zeit um 1825 - 1835
2.3. Rundsockelsteine ab 1837 an Staatschausseen

2.4. Sonderformen

Auf dem Gebiet der Wojewodschaft Niederschlesien sind Meilensteine der unter 13,
2.3. und 2.4. genannten Typen nachzuweisen.

1.1. Holzerne Meilenzeiger

Zu den Postmeilensteinen zihlen auch die Vorgénger der Meilensteine, die hélzernen
Meilenzeiger. Diese gab es in der Zeit von etwa 1650 bis 1820. Sie sind uns nur noch aus
der Literatur bekannt. Sie waren aus Eichenholz und trugen schwarz aufgemalte Schrift
mit Angaben zu den nichsten gréReren Orten.

1.2. Friihe Postmeil eine aus der Zeit nach 173

Diese wurden auf Anweisung von Konig Friedrich Wilhelm 1. ,nach sichsischem Vorbild*
aufgestellt. Sie waren aus Sandstein, hatten dabei aber eine uneinheitliche Gestaltung.
Als Beispiele seien hier die Meilensteine an der PoststraBe Berlin — Potsdam oder Berlin



— Oranienburg genannt. Von diesen Meilensteinen existieren heute keine mehr. In Berlin
steht in den Spittel-Kolonnaden eine Rekonstruktion aus dem Jahr 1979 einer urspriing-
glich 1730 vor dem Leipziger Tor errichteten Postmeilensaule.

.3. Postmeilensteine aus der Zeit 0-1806

Die iltesten noch erhalten gebliebenen preuRischen Postmeilensteine wurden ab 1790
an der Magdeburg-Halle-GroRkugeler Chaussee, der ersten preuBischen Fernchaussee,
aufgestellt. Der ilteste im Original erhaltene preuRische Meilenstein steht eine Meile
siidlich von Magdeburg. Die Ganz- und Halbmeilensteine waren Obelisken und die Vier-
telmeilensteine waren wiirfelformig. In der Regel hatten sie keine weiteren Verzierungen
und sie trugen nur aufgemalte Beschriftungen.

A‘\.
e - Beispielzeichnung Der iilteste noch
sl eines kompletten erhaltene original
:,J \ Meilensteins auf der preuRische Meilenstein
- | StraRe von Magdeburg bei Magdeburg
— nach Halle
| —
| cm—

Im Jahre 1800 wurde Friedrich Wilhelm Graf von der Schulenburg-Kehnert (21.11.1742
bis 07.04.1815) zum preuRischen Generalpostmeister berufen. Er veranlasste die Ein-
richtung eines ,Post-Meliorations-Fond” sowie die Vermessung der PoststralRen und die
Aufstellung von Meilensteinen an diesen. Durch den Krieg mit Frankreich ab 1806 blieb
diese Aktion unvollendet. Der Generalpostmeister formulierte seine Zielstellung wie
folgt: ,Meine Absicht ist, die Haupt-Post-StrafRen vermessen und die Meilenzahl durch
Meilenzeiger bezeichnen zu lassen, damit sich einerseits die Postillione hiernach richten,
andernteils aber auch die Reisenden genau wissen und sehen kénnen, fir wie viel Meilen
sie Postgeld zu bezahlen haben.” Aus dieser Zielstellung ergeben sich die zwei Hauptfunk-
tionen der Meilensteine, erstens sollten sie der Orientierung und Information dienen und
zweiten waren sie ein Mittel der Transparenz. Die damals Reisenden konnten anhand des
Zihlens der passierten Meilensteine iiberpriifen, ob das ihnen abverlangte Postgeld oder
spiter das Chausseegeld (heute wiirden wir Maut sagen) korrekt berechnet wurde.

Beispiele fiir preuRische Postkurse, die um 1806 zumindest auf Teilstrecken mit Postmei-
lensteinen ausgestattet wurden:

- Hauptpostkurs Wesel — Magdeburg — Berlin — Kiistrin — Kénigsberg — Nimmersatt

- Postkurs Berlin — Hamburg (,,Alte Hamburger PoststraRe”)

- Postkurs Berlin — Dresden (,,Alte Dresdener PoststraRe”)

- Postkurs Berlin — Stettin (,Alte Stettiner Poststrae”)

- Postkurs Berlin — Leipzig iiber Potsdam, Treuenbrietzen und Wittenberg

- Postkurs Berlin — Breslau tiber Frankfurt/Oder, Crossen und Griinberg

- Postkurs Berlin — Bad Freienwalde

- Postkurs Magdeburg — Hamburg tiber Stendal und Lenzen.



Durch die Wojewodschaft Niederschlesien filhrte der Postkurs von Berlin nach Wroctaw
(Breslau). Meilensteine, die von dieser PoststraRe stammen, findet man z.B. zwischen Zielo-
na Géra (Griinberg) und Lubin (Liben). Beispiele von auRerhalb der Wojewodschaft Nieder-
schlesien sind ein Ganzmeilenstein bei Racula (Lawaldau) und ein Halbmeilenstein in Nowa
56l (Neusalz). Viertelmeilensteine findet man heute noch in Otyri (Deutsch Wartenberg).
Auf dem Gebiet der Wojewodschaft Niederschlesien sind heute noch zwei Ganzmeilen-
steine, ein Halbmeilenstein und ein besonders kurioses Exemplar von einem Ganzme-
ilenstein vorhanden.

| Ein Ganzmeilenstein, der die Entfernung
% von 33 Meilen von Berlin markiert, steht
nordlich von Lubin (Liiben). Siidéstlich von
Wroctaw (Breslau) befindet sich bei Grobli-
ce (Grebelwitz) das Reststiick (der Basis-
stein) eines weiteren Ganzmeilenobelisken.
i Dieser markiert die Entfernung von 2 Mei-
len von Wroctaw (Breslau). Eine Meile von
Wroctaw (Breslau) entfernt stand bei
Radwanice (Radwanitz) ein weiterer Ganz-
: meilenstein. Von diesem sind nur noch his-

PreuBischer Meilenstein bei Lubin torische Aufnahmen vorhanden. Aber auch
in alten Messtischbléttern ist dieser Meilenstein noch emgetragen

Der einzige erhalten gebliebene Halbmei-
lenstein stand bei Biedrzychowa (Friedrichs-
walde). Er markierte die Entfernung ,32 %
Meilen von Berlin”. Dieser Meilenstein hatte
eine abweichende Form, die nicht der Vorga-
be entsprach. Nach StraRenbauarbeiten wur-
de dieser Meilenstein nach Gtogéw (Glogau) |
versetzt. Er steht dort auf einem Geldnde der |
StraBenbauverwaltung.

PreuBischer Halbmeilenstein an seinem

ehemaligen Standort bei Biedrzychowa

Besonders kurios ist der ,Fall” des
Ganzmeilensteines  bei  Legnica
(Liegnitz): 2004 wurde bei Bau-
arbeiten das Reststiick eines
preuBischen Ganzmeilensteines in
Obeliskenform gefunden. Dieser
gehorte zur Chaussee von Legnica
(Liegnitz) nach Jawor (Jauer). An
dem Reststiick, dem Mittelteil des
Obelisken, waren noch Reste der
Beschriftung (Entfernungsanga-
- : — sewwsnne ben u.a. nach Liegnitz und Jauer)
Kombination aus einem kursichsischen vorhanden, Leider wurde bei der
und preuBischen Meilenstein bei Legnica Restaurierung 2005 angenommen,




dass es sich um das Reststiick einer kursichsischen Ganzmeilensdule handele. Deshalb
wurde der Meilenstein falsch nach dem Muster kurséchsischer Meilensteine rekonstru-
iert und falsch neu beschriftet (z.B. Initialen ,,AR"). Geschichtlich betrachtet hat es nie
einen kursichsischen Meilenstein bei Legnica (Liegnitz) gegeben. Nun aber gibt es heute
hier eine Kombination aus kurséchsischem und preuBischem Meilenstein.

Noch bis etwa 2010 waren auf dem Gebiet der Wojewodschaft Niederschlesien von
dieser PoststraRe stammende Viertelmeilensteine vorhanden, z.B. in Potoczek (Top-
pendorf), bei Klobuczyn (Klopschen), bei Milosna (Ischerey) und Spalona (Heinersdorf),
letzterer zur Chaussee Legnica (Liegnitz) — Prochowice (Parchwitz) gehdrend, vorhan-
den. Leider ist nicht bekannt, was mit diesen Meilensteinen passiert ist.

L & - ’ il ¥
Ein nicht mehr existierender Uberreste eines preuBischen Meilensteins
preuRischer Meilenstein in Potoczek bei Groblice

1.4. Gusseiserne Meilensteine i lichen Brandenburg und in der Neumark

Ab etwa 1800 wurden im éstlichen Brandenburg Postmei-
lensteine aus Gusseisen, hergestellt in der Eisenhiitte Vietz
(heute Witnica), an den PoststraRen aufgestellt. Diese Mei-
lensteine waren mit einem Posthorn verziert. Heute findet
man Ganzmeilensteine dieses Typs z.B. an der PoststraRBe
von Berlin nach Schlesien, aber nur auBerhalb der Woje-
wodschaft Niederschlesien, z.B. zwischen Frankfurt (Oder)
und Zielona Géra (Griinberg). Ein Beispiel ist der Ganzmei-
lenstein bei Osiecznica (Giintersberg). Er markierte die Ent-
fernung Berlin 18 Meilen. GemaR alter Aufnahmen trug er
frither folgende Beschriftungen: Ziebingen 3 M. (Meilen),
Berlin 18 M. (Meilen) und Crossen % M. (Meilen).

PreuRischer Meilenstein
aus Gusseisen bei Osiecznica

2.1. Chausseemeilensteine nach der Anweisung von 1814

In der ,Anweisung zur Anlegung, Unterhaltung und Instandsetzung der Kunststraen”
von 1814 wurden nicht nur Vorgaben zum Chausseebau sondern auch zu Meilensteinen
gemacht. Die Ganzmeilenobelisken trugen den preuBischen Adler als Hoheitszeichen
und Entfernungsangaben nach Berlin. In den westlichen Provinzen Preufens wurden die
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Entfernungen nach Kéln, Minden, Koblenz oder auch Aachen angegeben. Die Ganzmei-
lenobelisken hatten an den Seiten je eine Sitzbank. Die Halb- und Viertelmeilensteine
waren glockenférmig und trugen in der Regel eine Rosette als Schmuck.

Beispielzeichnung aus den ,, Anweisungen zum Bau, zur Unterhaltung und Instandsetzung
der Wege“ von 1814

Meilensteine dieses Typs sind heute in der Woje-
wodschaft Niederschlesien nicht mehr vorhanden.
Im Verlauf der Chaussee von Berlin iiber Wroctaw
(Breslau) nach Gliwice (Gleiwitz), welche dem Ver-
lauf der alten PoststraRe weitestgehend folgte,
sind aber an anderer Stelle Meilensteine dieses
Typs noch vorhanden. In Gliwice (Gleiwitz) steht
"l ein Ganzmeilenstein dieses Typs. Er trégt heute die
g Beschriftung: ,Berlin 61 % m.“, ,Breslau 21 % m*
und ,Oppeln 10 m.” (m = Meile)

PreuBischer Meilenstein in Gleiwitz nach Bauanleitung
aus dem Jahr 1814

: * Ein Viertelmeilenstein in Glockenform steht heute
im Schlosshof in Brzeg (Brleg] Weitere Halb- und Viertelmeilensteine in Glockenform
stehen auch zwischen Frankfurt (Oder) und Krosno Odrzariskie (Crossen).

Ein glockenférmiger preuRischer
Halbmeilenstein in der Ndhe
von Urad, Kreis Stubice

Der preuBische glockenférmige
Viertelmeilenstein in Brzeg
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2.2.Ch meilensteine einf:

rer Form aus der Zeit um 1825-1835

Nicht zuletzt aus Kostengriinden wurden ab ca. 1825 die Meilensteine einfacher aus-
gefiihrt. Auf den preuRischen Adler, eingemeiRelte Beschriftungen und die seitlichen
Sitzbinke wurde weitestgehend verzichtet. Diese Meilensteine bestanden meist aus
Granit. Halb- und Viertelmeilensteine waren nun wieder wirfelférmig.

Auch solche Meilensteine lassen sich in Niederschlesien heute nicht mehr nachweisen.
Aber in der benachbarten Wojewodschaft Lebuser Land sind noch mehrere solcher Me-

ilensteine erhalten geblieben.
2.3. Rundsockel

Beispielzeichnung von Meilensteinen
aus dem Jahr 1837

0b es auf dem Gebiet der Wojewod-
schaft Niederschlesien heute noch
solche Meilensteine gibt, ist dem Vor-
tragenden nicht bekannt. Er kennt nur
unbestitigte Meldungen, dass solche
Rundsockelsteine an der Chaussee von
Wroctaw (Breslau) nach Rawicz (Rawit-
sch) stehen wiirden.

Als Beispiel aus einer benachbarten
Wojewodschaft sei der Rundsockelstein
an Chaussee von Kepno (Kempen) nach
Namystéw (Namslau) bei Piotrowka
(Pietrowka) genannt.

2.4. regionale Sonderformen

ine an Staatschaussee

1837

Nach einem Erlass des preuRischen Finanz-
ministers Rother wurden ab 1837 nur
noch Ganzmeilensteine in einer einfache-
ren kostenglinstigeren Form gesetzt. Nur
anfangs hatten diese Steine noch eine
eingemeilelte Beschriftung. Zu diesen
Steinen gibt es das Geriicht, dass fir sie
Entwiirfe von Schinkel Pate standen.

In diesem Erlass wurde auch eine Neuver-
messung der Chausseen geregelt und in
Berlin als einheitlicher Nullpunkt fiir alle
Berlin verlassenden StraRen und damit der
Meilensteinsetzung ein Kandelaber vor
dem Berliner Stadtschloss bestimmt.

PreuRischer Stein mit runder Basis
in der Ndhe von Piotréwka

Unter den preuischen Meilensteinen gibt es auch regionale Sonderformen. Solche sind
2.B. aus dem Regierungsbezirk K&In (ca. 1823-1860) bekannt. Aber auch in der Wojewod-
schaft Niederschlesien sind bisher zwei Sonderformen bekannt:

— der oben schon genannte Halbmeilenstein bei Liben (Lubin) sowie

— zwei Meilensteine im Glatzer Bergland.

Bei Letzteren handelt es sich um einen Ganz- und einen Viertelmeilenstein, die bei Bato-
réw (Friedrichsgrund) an einem heutigen Waldweg stehen.

Im Weiteren soll noch auf einige Besonderheiten hingewiesen werden:



Post- und Chausseemeilensteine an einer Strae

Die im 19. Jahrhundert neu gebauten Chausseen
folgten in vielen Fallen der Trasse der alten Post-
straBen. Standen an diesen Strecken noch ,alte”
Postmeilensteine wurden diese weiterverwendet.
So auch zwischen von Stubice (Frankfurt) nach
Krosno Odrzariskie (Crossen). Hier wurden an der
PoststraBe die Meilensteine zwischen 1800 und
1806 aufgestellt. Als zwischen 1814 und 1829 hier
eine neue Chaussee gebaut wurde, die im Wesen-
tlichen dem Verlauf der alten PoststraRe folgte und
nur begradigt wurde, wurden die noch vorhande-
nen Meilensteine von der PoststraRe an diese
neue Chausseeversetzt.

Fehlten in der Folge einzelne Meilensteine, wur-
den diese fehlenden Meilensteine durch ,neue” Chausseemeilensteine erganzt. So sind
zum Beispiel an der Strecke von Stubice (Frankfurt) nach Krosno Odrzafiskie (Crossen)
die Ganzmeilensteine alte Postmeilensteine und die Halb- und Viertelmeilensteine neue
Chaussee meilensteine.

Ein Meilenstein aus dem Glatzer Kessel

Umsetzung der Meilensteine im Zusammenhang mit der Einfiihrung des metrischen
Systems (ab ca. 1872)

Im Zusammenhang mit der Einfithrung des metrischen Systems wurden die Meilensteine
zuerst auf die neue Meile (1 Meile = 7,5 km) umgesetzt. Zudem gab es in den preulRi-
schen Provinzen neue Nullpunkt fiir die Meilensteinsetzung, da fast zeitgleich die Zustan-
digkeit fiir die StraBenunterhaltung vom preuRischen Staat auf die Provinzen Gberging.
Nach Abschaffung der Meile als EntfernungsmaR 1874 wurden die Meilensteine dann
vielfach auf 5 oder 10 Kilometer Abstand versetzt. Oft aber erfolgte auch ihr Abbau und
ein Verkauf z.B. als Baumaterial oder zu anderen Zwecken.

Verwendung in anderen Funktionen

Viele Meilensteine sind heute auch in Lapi-
darien zu finden, so z.B. in einer Sammlung
in einem Betrieb der StraRenbauverwaltu-
ng in Skwierzyna (Schwerin) oder im Park
der Meilensteine der Zivilisation in Witnica
(Vietz).

Ebenso wurden Meilensteine zu Denkma-
len (Markierung fiir einen Breitengrad (in
Barlinek (Berlinchen)) oder Betstdcken
(z.B. in Dobiegniew (Woldenberg)) um-
funktioniert.

Auf dem Gebiet der Wojewodschaft Nieder-
schlesien sind 22 Meilensteine registriert,
von denen heute aber nur noch 10 ganz
Ein e"en stein aus der Zeit um 1825, umgebaut odgr teilu{reise vorhanden sirwd. Bei diesen
2u einer Pfeilerkapelle, gelegen in Dobiegniew Meilensteinen handelt es sich um 4 kur-
sdchsische und 6 preuRische Meilensteine.
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Jacek Cichori - Griindungsmitglied und Schatzmeister des Vere-
ins der Oberlausitzfreunde in Lubari.

Der Verein wurde 2003 auf Initiative einer Gruppe von an der Geschichte der Lausitz
interessierten Personen unter der Leitung von Janusz Kulczycki, einem leidenschaftlichen
Liebhaber der Geschichte von Lubari und der gesamten Oberlausitz, gegriindet. Wir sind
also 22 Jahre alt. Gegenwirtig sind rund 100 Personen an den Aktivitéiten des Vereins
beteiligt. Der Verein gliedert sich in die folgenden Sektionen:

* eine Rekonstruktionssektion namens ,,GRH Festung Lauban”

Wir haben Uniformen aus dem Ersten und Zweiten Weltkrieg, Waffen, auch zum
Schiefien, ein Motorrad und einen Lastwagen aus dem Zweiten Weltkrieg. Wir erstel-
len Rekonstruktionen von verschiedenen Ereignissen aus der Vergangenheit,

* ,Kamienna Gora” (Steinberg). Bekanntlich hat unser Verein unter Kamienna Géra
in Lubari einen seit 1945 nicht mehr entdeckten Stollen gefunden. Die Sektion be-
schdftigt sich mit der Wiedererdffnung des Stollens, der Beschaffung von Mitteln fiir
dieses Projekt und der Zusammenarbeit mit den értlichen Behérden in diesem Gebiet.
Unser Ziel ist es, den Stollen fiir Besucher wieder zugdinglich zu machen,

* ,Detektoristen *, die jeden Tag Hektar der Oberfliche nach Artefakten absuchen, Wir
kénnen uns riihmen, in letzter Zeit rund 1 200 Miinzen gefunden zu haben - Brakte-

aten aus dem 13. und 14. Jahrhundert. Die Miinzfunde werden im Regionalmuseum
in Luban aufbewahrt,

Auch bei der Suche nach Denkmdilern und anderen historischen Gebduden sind wir ak-
tiv. Wir haben viele von ihnen gefunden, rekonstruiert und an ihren urspriinglichen Platz
gestellt. Wir bereiten uns darauf vor, die gefundene séchsische Postmeilenséule in
Pisarzowice an ihrem urspriinglichen Platz zu errichten.




Eine Siule von Augustus Il. dem Starken aus Pisarzowice

Im Friihjahr 2007 wurde in Pisarzowice bei Lubar ein
unschitzbares Fundstiick aus der Zeit der polnisch-
-sachsischen Union entdeckt. Sechzig Jahre nach sei-
nem Verschwinden tauchte vor den Augen der Ent-
decker eine fast vollstindige Postsdule von Kénig
August Il. dem Starken von Polen aus dem Jahr 1725
auf!

Mitglieder des Vereins der Oberlausitzfeunde in
Lubafi erhielten die Information, dass im alten
Schlossteich in Pisarzowice ein massiver Block einer
Art Denkmal liegt. Der Teich war infolge von Entwisserungsarbeiten in seiner Nahe bis auf
den Grund ausgetrocknet. Einige Meter vom Rand des Teiches entfernt wurde ein kaum
sichtbarer Steinsockel entdeckt, der aus dem Schlick herausragt und wahrscheinlich von
einer Art Denkmal stammt.

Vor dem Krieg gab es in Mitte-Schreibsdorf (Pisarzowice Srednie) 2 Denkmaler. Das jiin-
gere erinnerte an die Einwohner des Dorfes, die 1871 im preuRisch-franzdsischen Krieg ge-
fallen waren. Der iltere war eigentlich kein Denkmal, sondern eine Postsdule aus dem Jahr
1725. Der im Schlick liegende Steinblock war - wie sich herausstellte - ein Teil der ehemali-
gen Postsdulen. Es handelte sich um den untersten Teil des Pfostens, einen sechseckigen So-
ckel mit ausgeprigten kannelierten Seiten. Nachdem wir den Schutt um den Sockel herum
aufgerdumt hatten, bot sich uns ein erstaunlicher Anblick: Auf einem zweiten Steinblock,
der in der Nihe unter einer Moosschicht lag, lasen wir das grofe konigliche Monogramm
AR (Augustus Rex).

Nachdem wir es vom Grund des Teiches ausgegraben hatten, konnten wir die Initialen des
Kénigs noch lange im torfigen Schlick lesen.

August |I. der Starke wurde 1697 Konig von Polen. Der Kénig interessiert uns vor allem

als groRer Reformer des Postwesens. Im Jahr 1721 erlieR er eine Verordnung, mit der die
Errichtung von Postséule im Herzogtum Freistaat Sachsen eingeleitet wurde. Sie gehdren
heute zu den interessantesten historischen Objekten in Europa. Auch in anderen zu Sachsen
inkorporierten Gebieten, wie den Kirchengitern und den Markgrafschaften der Nieder- und
Oberlausitz, die in Lehnsabhangigkeit zu Bohmen blieben, sollten neue Postmeilensteine
errichtet werden. Pfarrer Adam Friedrich Zirner (1679-1742) wurde zum Organisator und
Generalbevolimichtigten des neuen sachsisch-polnischen Postwesens. Bereits 1713 be-
gann Zirner mit kartographischen Arbeiten und der Vermessung aller wichtigen StraRen in
sachsen und der nach Polen fiihrenden Straen. 1717 erstellte er die ,Neue Karte des Kur-
fiirstentums Sachsen”, und 1721 erhielt er den Titel Polnisch- Kéniglicher und Herzoglich
Sichsischer Landes- und Grenzkommissar®. In 20 Jahren bereiste er alle Teile des Landes
und zeichnete persénlich die Standorte der Poststationen auf. Fiir die Vermessungsarbeiten
konstruierte er ein spezielles Vermessungsfahrzeug, ein so genanntes JViatorium®, mit dem
er wihrend der Fahrt Messungen vornahm. Das Ergebnis seiner Arbeit waren detaillierte
Tabellen mit den Entfernungen der Poststationen, ihrer GréRe und Gestalt.
Die Ausgangspunkte fiir die Entfernungsmessung waren Leipzig, wo sich der Sitz der
Sichsischen Oberpostdirektion befand, und Dresden, die Residenz des Kurfiirsten. Die
entlang der Strecken aufgestellten Meilensteine dienten der Post, die die Fahrpreise,
Postgebiihren und Posttarife in Abhingigkeit von den festgelegten Entfernungen und Fahr-
zeiten regelte. Sie dienten auch den Reisenden, da sie sie wihrend ihrer Reise tiber die noch
zu bewiltigenden Entfernungen informierten.




Die ersten Meilensiulen wurden 1721 aufgestellt und unterschieden sich deutlich von
den damals existierenden hélzernen Meilenzeigern aus der Zeit des Kurfiirsten Georg 1l
deren Wappen die Richtung der StraRen anzeigten, Sie kamen jedoch aufgrund der relativ
schnellen Abnutzung aus der Mode.

Die neuen Obelisken wurden von Matthius Daniel Pppelmann, dem Leiter der kur-
sdchsischen Oberbauverwaltung, entworfen. Als Vorbild dienten die 30 Meter hohen, vie-
reckigen, pyramidenférmigen Steinsiulen des alten Agyptens.

In dem von Kénig August Il. von Sachsen geschaffenen Postsystem gab es vier Arten
von Sdulen: Fern-, Meilen-, Halb- und Viertelmeilen. Die schénsten von ihnen, die vor Stadt-
toren oder auf Marktplatzen aufgestellt wurden, waren die Entfernungsséulen (bis zu 5 m
hoch). Sie waren mit barocken, vergoldeten Kartuschen der Wappen der Wettiner und der
Republik mit dem Adler und dem Pogo verziert. Oben war das Wappen mit einer polnischen
Kénigskrone gekrént, unten befand sich ein blaues Schild mit den Initialen AR (Augustus
Rex - Kénig Augustus).

Die Entfernungssdulen enthielten auch das Symbol des Postamtes - das Posthorn - und

eine Menge Daten (iber die Stadt und die Entfernung in Stunden oder Meilen. Ein Beispiel fiir
einen solchen Obelisken ist die Entfernungssiule auf dem Marktplatz von Luban, die von unse-
rem Verein vor drei Jahren rekonstruiert wurde.
Entlang der Postrouten wurden Meilensiulen, Halbmeilensdulen und Viertelmeilensiulen
aufgestellt. Die Meilensdulen, die im Abstand von einer Meile aufgestellt wurden, hatten die
Form einer schmalen viereckigen Pyramide (3,75 m hoch), die auf einem niedrigen Sockel
stand. Der Obelisk war mit den Namen der ndchstgelegenen Stidte oder Poststationen und
der Entfernung beschriftet. Die Meile war damals die Basiseinheit fiir Entfernungen im Her-
zogtum Sachsen und entsprach einer Linge von 2.000 Ruten oder 16.000 Dresdner Ellen. Nach
dem metrischen System (das erst 1873 eingefiihrt wurde) entsprach die sichsische Meile 9062
Metern. Sie war bis 1840 in Kraft, als die Dresdner Meile mit 7.500 m eingefilhrt wurde.

Im alten Sachsen wurden Entfernungen jedoch nicht in Meilen, sondern in Stunden be-
rechnet! Die Stunde war damals keine Zeiteinheit, sondern eine Entfernungseinheit. Eine
Wegstunde bedeutete, dass eine Postkutsche eine Strecke von einer halben Meile (4531 m)
auf einem unbefestigten Weg zuriicklegte. Eine sichsische Meile wurde also auf der Strecke
in 2 Stunden zuriickgelegt. Die Entfernungen wurden daher auf den Meilensiulen in Stunden
(,,5t") angegeben. Ein Text auf einer Siule wie 2.B.: »Lauban 12 St bedeutete 6 Postmeilen.

Zwischen den Meilens3ulen befanden sich Halbmeilen- und Viertelmeilensiulen, bes-
ser bekannt als Poststeine. Die Halbmeilensteine, auch Stundensiulen genannt, hatten die
Form eines schmalen, leicht nach oben geneigten Tetraeders mit einer Héhe von bis zu 3 m,
wahrend die Viertelmeilensteine einem pyramidenférmigen Tetraeder mit einer Héhe von
bis zu 1,7 m dhnelten.

Alle entlang der Postroute gesetzten Meilensteine unterteilten diese in entsprechende
Abschnitte. Die Viertelmeilensiulen hatten Ordnungszahlen, die immer ungerade Zahlen
waren: 1,3,5,7,9 usw. Die halben Meilensteine hatten Ordnungszahlen, die durch 2, aber
nicht durch 4 teilbar waren, also: 2,6,10,14,18, usw., und die Meilensteine waren numme-
riert: 4,8,12,16,20, usw. (teilbar durch 4). Wenn eine Postroute mitten durch eine Stadt fiihr-
te, war es manchmal so, dass die Meilenséule der Stadt neben einem Meilenstein stand,
der die Entfernung anzeigte.

Jede mit einem Meilenstein markierte Strale hatte ihre eigene Ordnungszahl. Wenn
man auf einer mit Obelisken markierten Strecke unterwegs war, konnte man die Entfernun-
gen leicht im Auge behalten, da man durch einen Blick aus dem Fenster des Postwagens
anhand der Form der passierten Saulen und ihrer Héhe die zuriickgelegten Kilometer zihlen
konnte. Eine der wichtigsten Postrouten, die fast vollstindig mit Meilensteinen ausgestattet



46

war, filhrte von Leipzig tiber Lauban nach Warschau.

Die polnisch-sichsische Union endete 1763 mit dem Tod von Kénig August Ill, dem
Sohn August des Starken. Im Jahr 1815 verlor Sachsen durch den Wiener Kongress endgiiltig
das Gebiet zwischen der Lausitzer Neie und der Queis an PreufRen. Damit war das Schicksal
der Wegweiser in diesem Gebiet besiegelt.

Nach einem Befehl des preuRischen Ministers von Bithlow sollten die Meilensteine vor
allem wegen der unterschiedlichen LingenmaBe in PreuRen abgebaut werden. Die preuf3i-
sche Meile war nur 7532,48 Meter lang, und einige Straen hatten zu dieser Zeit bereits
eine andere Kilometerangabe. Aus bis heute unbekannten Griinden (vielleicht wegen des
besonderen Charmes der stadtischen Obelisken) wurden nicht alle Postssaulen zerstort. Bei
den Entfernungssiulen der Stadte Lubar und Gorlitz wurden nur die alten sdchsischen Me-
ilen in neue preuRische Meilen umgewandelt. Auch nach 1815 blieben Meilensteine erhal-
ten: in Schreibersdorf, Naumburg, Troitschendorf, Waldau und Halbau.

Vor den Stadttoren Laubans (Gérlitzer-, Nikolai- und Naumburger Tor) wurden im Jahr
1725 gleich drei Postsdulen aufgestelit! Nur das am westlichen Stadteingang, am Gorlitzer
Tor, errichtete Denkmal blieb bis ins 20 Jh. Das Schicksal der anderen ist unbekannt. Der
Eingang zur Stadt durch das Gérlitzer-Tor befand sich in der Nahe der heutigen Kreuzung der
Ratuszowa-, Zgorzelecka- und Podwale-Strafe.

Der Distanzsiule wies mit seinen beiden Seiten, die mit den Namen der Dérfer bezei-
chnet waren, in Richtung der zu ihnen fihrenden StraRen. Nach dem Abriss der Stadtbefesti-
gung in der Mitte des 19. Jahrhunderts wurde dieser Obelisk 1872 renoviert und in die Nahe
des heutigen Amtsgerichts versetzt. Er wurde vor der ehemaligen Vereinsbank Lauban GmbH
am Friedrich-Wilhelm-Platz (heute Nr. 10, 3. Mai-Platz) aufgestellt.

Vor dem Krieg gab es in Lauban auch einen sichsischen Viertelmeilenstein aus dem Jahr

1725, der sich in der GartenstraRe 6, neben dem Eingang zum ,Wauerschen Haus"” (ehemals
Praxis Dr. Thusius) befand. Kurz vor Ausbruch des Zweiten Weltkriegs wurde der Gérlitzer
Obelisk wegen der Verbreiterung der Strafe demontiert und auf das Gelande des sogenann-
ten ,Haus Zum Schiff* versetzt. Der Obelisk wurde abgebaut und auf das Geldnde des so ge-
nannten ,Hauses unter dem Schiff” transportiert, in dem sich das ehemalige Heimatmuseum
befand (heute Sitz des Finanzamtes). Wahrscheinlich war beabsichtigt, dieses Denkmal fir
die Geschichte der Kommunikation auf dem Laubaner Marktplatz aufzustellen, wie es in den
meisten ehemaligen sichsischen Stadten der Fall war.
Der Krieg verhinderte jedoch jegliche Initiative in dieser Angelegenheit. Nach Kriegsende
stieRen die Elemente des Laubaner Fernmeldepostens bei den polnischen Siedlern auf ke-
inerlei Interesse. Etwa zwei Jahre lang lagen sie vergessen an der Stadtmauer. Niemand
erkannte in ihnen das lebendige Symbol der ehemaligen polnisch-séchsischen Union, nie-
mand war von dem polnischen Adler auf dem Emblem der Republik fasziniert! Der fiinf
Meter hohe Sockel war wahrscheinlich mit gotischen Inschriften versehen, so dass die Hand
der ,historischen Gerechtigkeit” ihn erreichte.

1966 interessierte sich Dr. Franciszek Jakubowski vom Post- und Telekommunikations-
museum in Wroctaw fiir das Laubaner Denkmal. Er erhielt vom Regionalen Post- und Fern-
meldeamt in Lubar die Information (basierend auf miindlichen Berichten von Zeugen), dass
,die Meilensdule in der Néhe des Turms stand und in den Jahren 1946-1947 zerstért wurde.
Ihre Uberreste wurden in eine unbekannte Richtung weggebracht”.

Mehr Gliick hatte der Obelisk von Zgorzelec, der zweiten stidtischen Meilensdule aus
der Vorkriegszeit (jetzt innerhalb der polnischen Grenzen). Obwohl er von seinem Sockel
gestoRen und zertrimmert wurde, blieb er bis 1956 tberwuchert und vergessen, bis die
Nachricht von seiner Existenz das Postmuseum in Wroctaw erreichte.

Die Uberreste der Siule, von denen die wertvollste Wappenkartusche erhalten ist,



wurden gesichert und nach Wroctaw transportiert. Sorgféltig konserviert, beschrieben
und katalogisiert, liegen sie dort bis heute und sind die Hauptattraktion fiir Besucher. Im
Breslauer Museum kann man auch eine originalgetreue Kopie des Obelisken von Zgorzelec
im MaRstab 1:1 bewundern.

In Nowogrodziec ist bis heute eine vollstindige Postmeilensiule erhalten geblieben,
Es ist die einzige Originalsdule in Polen, die seit fast 300 Jahren ununterbrochen an der gle-
ichen Stelle steht. Kiirzlich griindlich renoviert, erfreut sie nun das Auge der Reisenden. Vor
dem Krieg gab es hnliche Vollmeilensiule noch in Schreibersdorf und Teitschendorf. Die an-
deren wurden, wie bereits erwahnt, viel friiher zerstért. Die Meilensdule Nummer 104 von
Pisarzowice verschwand erst nach 1945. Urspriinglich stand der Obelisk an der StraRe Luban-
-Zgorzelec, in der Nahe der ehemaligen Posthalterei »Stralenschanke Ober-Schreibersdorf”,
Im Jahr 1919 verlegte der Besitzer des Schlosses in Mitte-Schreibersdorf, Walther von Ehren-
krook (1883-1961), den Obelisken in den Schlosspark.
Der Grund dafiir waren Bauarbeiten zur Pflasterung
und Verbreiterung der StraRe nach Zgorzelec. Vom
Vorsitzenden der deutschen Gesellschaft in Chemnitz,
die sich mit der polnisch-sichsischen Post befasst
(Forschungsgruppe Kursachsischen Postmeilensiulen
eV.), Herrn André Kaiser, erhielt ich ein Foto (aus den
1930er Jahren) des Schreiberdorfer Obelisken. Dies
ist das einzige heute bekannte Bild dieses Denkmals.
Nach dem Krieg war der Obelisk spurlos verschwun-
den. Die jahrelange Suche nach ihm, unter anderem
durch den Verein der Oberlausitzfreunde, blieb er-
gebnislos. Auch Mitglieder der Forschungsgruppe, die
1973 und 2000 nach Pisarzowice kamen, beteiligten
sich an diesen Aktionen.
Der Meilenstein war jedoch jahrzehntelang durch
das Wasser des Teiches in der Nihe des Schlosses

I verdeckt. Damals wurden in der N3he der Schlossru-

lanusz Kulczycki, des Vereins der Oberlau- jne Entwisseru ngsarbeiten durchgefiihrt, die dazu
sitzfreunde in Luban, mit einem der ent- fiihrten, dass der ehemalige Teich vollstindig tro-

ﬂ:‘kltezs"':hme‘:'eh Ja";:’e:"k’m"‘:kl:; ‘I‘:°"‘ kengelegt wurde. In dem sumpfigen Grund kamen
rein der Freunde der aus au- s & &

eheimnisvolle, kaum sichtbare, M hen-
ban, mit einem der entdeckten Siulenteile g - AT MEnsChen

hand geschaffene Steine zum Vorschein. Sie ent-
puppten sich als drei zerbrochene Fragmente eines verlorenen Sdulenpostens. Leider war
es uns nicht moglich, den letzten Stein - den vierten, markantesten Teil des Obelisken - zu
finden. Auf dem zentralen Stein sind auf gegeniiberliegenden Seiten die dekorativen kéni-
glichen Initialen AR eingemeiRelt. Auch die Ortsnamen sind deutlich zu erkennen: Gérlitz ...
Stund auf der anderen Seite uban (Lauban) ... St.

Nach Angaben deutscher Forscher wurde neben dem Namen Gérlitz die Entfernung 4
St. 7/8 angegeben, wihrend neben dem Namen Lauban die Entfernung 1/2 St. steht. Un-
terhalb der Ortsnamen ist auch das Datum der Errichtung des Obelisken 1725 eingemeiRelt,
darunter befinden sich Posthérner. Ebenfalls kaum sichtbar ist auf dem Sockel die Inschrift
EK...1745, die auf eine mégliche Restaurierung hinweist.

Die Postsdule von Pisarzowice ist eines der wertvollsten Denkmaler des Lubaner Ge-
biets. Ihre Entdeckung ist eine landesweite Sensation. Der Verein der Oberlausitzfreunde in
Lubari beabsichtigt, dieses Denkmal zu restaurieren und es an seinem urspriinglichen Platz
in der ehemaligen Postschénke in Pisarzowice aufzustellen.
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